«... ingen planer om endringer
i rammevilkdrene»
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Foto av Statssekretzer Kjetil Lund i Finansdepartementet
I 2011 ble det i enkelte miljoger spekulert mye i at
Regjeringen ville starte utfasingen av elbilgodene, stikk

i strid med tidligere politiske signaler fra Stortingets
talerstol.

I et intervju med Elbilforeningen har statssekretar
Kjetil Lund svart p& noen elbilspgrsmaél.

elbil@elbil.no

tif 90 70 45 45

Nytt kontor og ny adresse

16. november flyttet Elbilforeningen for fgrste gang inn i egne
lokaler. Lokalene ligger i et nyetablert kontorfellesskap i de
tidligere lokalene til Oslo Hospital.

Adresse Ekebergveien 1A.

Her vil v8re medlemmer kunne komme innom dersom de har
. o o

behov for en ny ladengkkel, urskive, eller for a sla av en prat

over en kopp kaffe.

Kontoret vil normal vaere betjent i kjernetiden mellom 9 og 15,
med mindre vi er ute i ulike mgter. Avtal gjerne p8

telefon 907 04 545 om du gnsker & komme innom en tur, slik
at vi setter av tid.

Var postadresse er som fglger:
Norsk Elbilforening

Postboks 9261

0134 Oslo

www.elbil.no




Hvorfor far jeg som ny
elbilist dette skrivet, og hva er
Elbilforeningen?

Godt nytt ar!

Til deg som i 2011 har kjgpt ny elbil, gnsker vi deg nok en
gang velkommen som medlem i Norsk Elbilforening. Som du

Vi har lagt bak oss 2011, aret da elbilen for alvor sikkert husker fra overleveringen av din elbil, har

gjorde sitt inntog pa norske veier. Aret da det ble mer | forhandlerne/leverandgren pa spandert deg forste ars

enn 5000 registrerte elbiler pa veiene takket veere medlemskap i Norsk Elbilforening som gave. Som et bevis pa
salget av trillingene iOn, C-Zero og i-MIiEV samt Leaf, | det, har du fatt en nyttig velkomstmappe med ladengkkel,
hvorav det i alt ble solgt over 2000 elbiler. urskive, is-skrape og annen nyttig info.

Suksessen bak det norske elbilsalget ligger i miljg- Norsk Elbilforening som ble intirim etablert i 1992, er en interesse-
og teknologibevisste kjgpere som helt eller delvis vil og medlemsorganisasjon som jobber for en helt eller delvis

benytte seg av elbilgodene. Disse har statssekretaer elektrifisering av vegtransporten. Eller som det heter i gjeldende
Kjetil Lund i Finansdepartementet og Miljgvernminis- formalsparagraf:

ter Erik Solheim uttrykt 8 ville beholde.
Foreningens form8! er 8§ fremme energieffektive, ladbare

I om lag 20 &r har Norsk Elbilforening jobbet for de kjoretoy som helt eller delvis er drevet av elektrisitet fra

elbilgodene som i dag finnes, og som har blitt til tak- fornybare energikilder.

ket vaere utholdenhet og samarbeid mellom en

rekke aktgrer. Det er disse godene som na altsd har Elbilforeningen organiserte ved inngangen til 2012 mer enn halv-

resultert i det aller beste elbilaret sa langt. parten av alle landets elbilister. Medlemmene i foreningen kan ha
ulike grunner for 8 vaere elbilister, men alle er pionérer og padrivere

Vi forventer at 2012 blir et like godt elbil-ar, som for en framtid uten stgy og eksos, og vi deltar i et teknologiskifte

2011, Kanskje ikke i prosentmessig vekst, men gjen- som bidrar til 8 stabilisere klimaet pa jordkloden.

nom at antallet solgte ny-elbiler kanskje nar 3 000,

selv om rundt/litt over 2500 er mer realistisk. I s3 Elbilforeningen er i tillegg en forbrukerorganisasjon som ivaretar

fall vi utgjgre ca. 2,3 prosent av nybilsalget. Dette er elbileierne sin interesse i forhold til leverandgrer, byrkrater og det

fortsatt relativt lavt i landet Norge, som har et mal om | offentfige. Det vaere seg i forhold til mindre konkrete problemer, til

10% eller over 200 000 ladbare kjgretgyer i 2020. stgrre generelle saker som garanti, og ikke minst de politiske

. rammevilkar elbilen har.
Det er med andre ord duketofor at godene pa rene
elbiler vil fortsette i mange ar til. Som medlem stgtter Elbilforeningen ble stiftet for & stimulere til et teknologiskifte innen

du arbeidet for 5°n§ denne malsetningen, og for & vegtransportsektoren, fra fossilt brennsel til elektrisitet fra fornybare
ivareta godene sa lange det er ngdvendig. kilder.

Snorre Sletvold, styreleder| Vi er her for 3 ivareta og styrke rammebetingelsene elbilistene er
avhengig av. Vi jobber for forutsigbare rammevilk8r pa vegne av

forbruker og leverandgr.
\_ J g
- Elbilforeningen skal sgke & veere uavhengige, etterrettelig og etisk i
EIbII-nytt sitt arbeid med & nd malet definert i formalsparagrafen. Vi jobber for

vart mal, til det beste for miljset lokalt og globalt. -
Nyhetsbrevet «Elbil-nytt» som du nd leser, har

gjenoppstétt med sitt gamle navn. Elbil-nytt kom for Elbilfforeningen har et hovedkontor med et mindre sekretariat

ferste gang ut i 1996, og var et regelmessig ny- lokalisert i Oslo. Hovedkontoret ivaretar foreningens drift, og
hetsskriv frem til 2000, da skonomien i foreninge koordinerer foreningens aktivitet& Her kan du som medlem henvende
stoppet det. For noen &r siden gjenopptok foreningen deg med store eller sma sparsmal. Elbilforeningen sgker lokal
utgivelsen, men kalte det bare for Nyhetsbrev Norsk forankring gjennom a ha fylkeslag spredt rundt om i Norge.
Eibilforening.

M8let er & utvikle Elbil-nytt slik at det i Igpet av dret
skal komme ut 5 ganger; 3 fgr og 2 etter sommeren.
I tillegg vil det komme som epost-nyhetsbrev.
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‘ | . Al ALV o
hjertet, er du velkommen til & dele denne med andre Mitsubishi i-MiEV 1050 47% 246
elbilister. Nissan LEAF 381 17% 377
. . . H 0/
Faksimile Elbil-nytt nr 19/2000 Peugeot iOn 217 10% 77
Citroén C-ZERO 210 9% 59
=
= Elb“- nY“ Think City 133 6% 12
< Buddy 125 6% 18
Wigitt av NORSTART - SNorsk Elbitforening
han reties Gl styrets leder, Thot Edk Museus, Ford Connect Electric 41 2% 8
Norstart orienterer: som kan nds pb Uf, 21 93 20 13 eller c-mmail.
e hrrerih sty Bepares )
"Dette er siate nummer av Elbil- Norstart regner med b vt ph nen med sz Tesla Roadster 34 2% 8
;'-V" Norat ok o3 den 27 hjemmeside for jul i br. 34 folg med o
i) Ve wie den 2 www elbi i
scorember 1 4 tenge ned Finilmgu Do S ebilue Tazzari 34 2% 10
blir gjort for 4 redusere undershuddet i frcts
budsjen. Lavere salgstall for THINK ¢ Reva 9 0% 0
Sty ker 8 fokus 4 lobbyvirksomhet enn fowe“ter — — _ —
ovirtor myndigheiene Tt 8 oppd lore Think Nordic har ikke Klar & selge sb s Diverse 8 0% | 2
incentiver for elbiler i Norge De vikiigste i“j’_“""‘n‘::\“L‘l“““i‘h‘dt’pf\“&“:]‘;“ i
sakene i dJenne forbindelse er fritax fra udsjetiert INce «1 salp po LU0 B
merverdiavgift og fru investeringsavgifi for det ‘r{:d]:(]ml)dc\:: sz\\%‘jcm\:‘: ; E c Totalt 2242 100% | 817
elbiler samt fjerning av fordelsbeskatmingen runct 3o, ¢ skklces RN f Elbilfo. i
ved bruk av clbil som firmabil. Beregninger pnadubsjonsproblemer og et harg Norsk E/bllfare"lng/on

sam Norstart har gjort viser at dersom en elbil marhed enn forsentet
J P LT AT I -



Aktuelle saker i Elbilforeningen

Det har veert et aktiv hasthalvar i Elbilforeningen. Vi har tatt imot veldig mange nye medlemmer, som vi etter beste evne har
forsynt med startmappe med ladengkkel, urskive og annet nyttig. Det har ogsd vaert tid til 8 jobbe med aktuelle og viktige
elbilsaker.

Batterigaranti

De av dere som felger med pa nettsidene til Elbilforeningen, elbil.no og elbilforum.no, har nok sett at det har vaert mye fokus
og skriveri pa batterikapasitet gjennom levetiden og hva som er garantert fra leverandgrenes side. Diskusjonen har gatt pa
forventet batterikapasitet etter de fgrste 5 rene, og hva som er fabrikatets nedre garanti for kapasitet i batteripakken.

Hva som ligger i bilens garanti, har skapt en del furore pa forumet. Enkelte av leverandgrene klarte ikke 8 kommunisere hvor
arensa for restkapasitet gar i forhold til garanti, eller hvordan dette for kunden beregnes. Det har fart til at Elbilforeningen tok
initiativ til et bransjemete p& temaet i desember, i lag med NAF og Forbrukerrddet. Vi kommer tilbake utover varen til saken.

Buddy

Selskapet bak Buddy, Pure Mobility, gikk konkurs i slutten av
oktober. Selskapet lyktes ikke med sin satsning mot det
internasjonale markedet, og pengene rant fortere ut enn inn.

Dette er dog ikke slutten for Buddy. Selskapets bostyrer klarte
i Ispet av noen hektiske uker & selge boet til et knippe av

de tidligere aksjonaerene. Dette er en eierkonstellasjon som
forh8pentligvis er noe mindre ambisigs, men som heller har
fokus pé service og fortsatt produksjon.

Elbilforeningen er positiv til den Igsningen bostyrer har falt ned

p&. En lgsning som ikke bare vil sikre sméproduksjon, men
R e 1 ogsa sikre dagens 1100 Buddyer tilgang pa deler, og verdifull

Faksimile om PIVCO konkurs og Think oppstart, fra Elbil-nytt kompetanse.

nr 12 desember 1998 og nr 13 april 1999

. Kontaktinformasjon:
Think Buddy Electric Vehicle AS, Spireaveien 6, 0580 Oslo
Mobil: 92693922 Epost: buddynorge@gmail.com
Think gikk som kjent konkurs i juni, noe som har gitt en uklar
situasjon rundt dette med garanti- og reparasjonsarbeid. De
som har en kjgpskontrakt, med stempel fra en forhandler, har
i prinsippet sin kjgpsrettigheter gjeldende. De som derimot har
en kjspskontrakt direkte med Think, men fatt bilen ut gjennom
en agent, har slik situasjonen er nd ingen garanti med mindre
man ikke gér til underleverandgrene til Think med sin sak.

I en periode pd sensommeren og i hgst var det bortimot helt
stopp i alt verkstedsarbeid, uavhengig av forhandler eller lev-
erandgr. Grunnen var stopp i deletilgangen fra de som kjgpte
konkursboet etter Think. Situasjonen har i Igpet av hgsten blitt
noe bedre, da spesielt ReshneSelmer har fatt noe tilgang p8
slitasjedeler. De har for gvrig direkte kontakt med
batterileverandgr, samt skaffet og bygget seg kompetanse
knyttet til reparasjon av de ulike modellene av CPU-boksene.
ReghneSelmer opplyste senhgstes til Elbilforeningen at de, sa
langt de makter, forsgker & bistd andre forhandlere som tar
kontakt.

Lokalforeninger

Elbilforeningen jobber med & avdekke ulike problemstillinger
som oppstar for dem som har Think. Slik at man uavhengig av
forhandler, agent eller verksted skal ha muligheten til fortsatt 8 Elbilforeningen sgker engasjerte elbilister i Hordaland og Tren-
f8 rettet feil pd sin Think. Dette er dog ikke arbeid som er gjort delag til 8 danne fylkeslag. Fylkeslag som kan spre det gode
over natten. Vi vil komme tilbake til hvordan dette budskap, jobbe for lokale spgrsmal knyttet til elbil og ladbar
arbeidet gar. hybrid, for eksempel Ladeinfrastruktur

Elbilisme trenger ikke bare vaere & kjgre fram og tilbake til
jobben, kose seg i kollektivfeltet, parkere gratis, passere
bomringen med et smil eller slippe unna mesteparten av
drsavgiften. Enkelte gjgr mer ut av det og deltar ivrig i lokal
elbilisme.

Vart fremste eksempel er Rogaland Elbilforening som praktis-
erer elbilturisme, elbilrace, elektrisk uke for & promotere elbiler
og ikke minst sosiale tilstelninger med hyggeprat og god mat.

Har du lyst til & bidra til lokal elbilisme hos deg?
Ta kontakt med Snorre Sletvold, leder i Elbilforeningen.
Vi stiller opp med medlemmer, ideer og ressurser.

Snorre Sletvold, tIf. 90088848, snorre@elbil.no




Hva forteller krystallkula for dret 2012?

Vi har ingen fasit for hva som skjer, men gjetter litt pa
salg, elbilmodeller og ladeinfrastruktur. Og ser etter om
det er noen mgrke skyer i elbilhorisonten.

Av Hans Havard Kvisle.
Publisert pd elbil.no 22. desember 2012

Salgi 2012

Elbilforeningen har tidligere laget en prognose, eller rettere
sagt en kvalifisert gjetning, for en mulig innfasingstakt av el-
biler fram til 2020 - med 100.000 som et mal. For 2011 anslo
vi at det ville bli solgt 1.500 nye elbiler. Dette vil overgds med
god margin. For 2012 har vi tidligere satt 2.600 som mal. Og
holder fast ved det.

Driverne i utviklingen vil vaere trillingene med i-MIiEV i spissen
og Nissan LEAF. Det er all grunn til 3 tro at de vil utgjere minst
80% av arets elbilsalg. Da ma det selges over 2.000 av dem
til sammen. N3 som Norge er sa godt markert pa elbilkartet,
ber det ikke veere et problem & fa tilgang p& nok biler for &
dekke behovet.

LEAF stiller som 8rets salgsfavoritt. Men ikke undervurder
Motor Gruppen som star bak Mitsubishi i-MIiEV. Tronen som
distributgr av Norges mestselgende elbil med over 1.000 stk

i 2011 har de ikke lyst til & gi fra seg. Derfor er det foretatt
en prisjustering som gjgr i-MiEV 40 000 kroner rimeligere enn
LEAF. Utover disse to modellene regner vi med at C-ZERO og
Peugeot iOn vil kjempe om plass pa pallen, mens det vil vaere
mindre mengder av Buddy, Tazzari, Ford Transit Connect Elec-
tric og de siste Tesla Roadster.

Det vil neppe komme nye modeller som gjgr store innhugg i
markedet. Mest tro har vi pd den elektriske varebilen Renault
Kangoo. I 3.kvartal skal den komme til Norge, sannsynligvis
i et antall av 300. Noe som gjennom nyhetens interesse bgr
veere forholdsvis greit & f8 solgt.

Det stilles ogsa store forventninger til Tesla Model S som fra
sommeren av leveres i USA. Den vil neppe ha volum i Norge
fer | begynnelsen av 2013, Gledelig er det derimot & se at
Tesla har fastholdt tidligere prising.

Europeisk lansering av elektrisk versjon av Smart er utsatt til
september. Den nye fargeklatten Mia er i landet for utprgving
under nordiske forhold. Smiths vare- og lastebiler sies & skulle
lanseres i vinter med de fgrste demokjgretgyene. Reva NXR
er ogsé lovt i 2012. (Se forgvrig var oversikt over Elbiler som
kommer pa elbil.no)

Vi har god nok tilgang for 8 n§ mélet pd 2.600 solgte elbiler.
Men hvor godt er egentlig salget? I 2011 ble det blant mange
som har veert pd vent, utlgst en flom av oppdemma elbilbe-
hov. Na er det nye masser av kjgpere som ma kaste seg over
elbilen. En meget god grunn til at det vil skje, er alle de nye,
forngyde (det er ihvertfall vart inntrykk!) eierne av fjor8rets
tusenvis av nye elbiler. Det bar vekke en interesse i nabolaget,
i familien og p& arbeidsplassen.

e jonsmulighet. Det bgr da absolutt gjelde for alle offentlige

I-MIEV fra Elbilforeningens arrangement p§ Bilfridag 2011

Offentlige innkjop

Vi etterlyste det pa begynnelsen av 2011 - og gjgr det igjen.
N3 er det avgjgrende at det offentlige innkjgpet av elbiler
kommer i gang. I et par &r har Grgnn Bil jobba hardt for &
stimulere elbilinteressen hos stgrre flateeiere. Vi far hépe
fruktene av deres arbeid nd hgstes. Det er positive tegn i Mo-
tor Gruppens pressemelding som kom i jula. Likevel, hva med
store aktgrer som Oslo kommune og Posten? Vi trenger ikke
kun noen titalls elbilkjep i det offentlige Norge, men hundrevis
om ikke tusenvis av elbiler. N& bpr ogsa offentlige innkjgpere
ha hatt tid til & omra seg og forsta at elbil er et godt og ngdv-
endig alternativ.

Hva kan vi vente av ladbare hybrider?

I 2012 vil vi garantert sette rekord i salget av ladbare hybrider,
For f@rste gang blir disse tilgjengelige i det norske markedet.
Farst ute er Opel Ampera fra tidlig i 2012, Enfadbar Priusvers-

fra pessimistiske 3-5
1.000 solgte ladbare hybrider i

Ladeinfrastruktur

Ingen grunn til & tro at vi ikke har fatt minst 70 hurtigladestas-
joner pa plass nar 2012 er over. Hurtigladekartet viser hvor
disse kommer. Alle med CHAdeMO-Igsning, egna for «trill-
ingene» og Nissan LEAF. I 2012 kommer det neppe verken
biler eller pumper som tilbyr hurtiglading basert p& en annen
teknisk lgsning.

I 2011 fikk vi over 400 nye normalladepunkter. Vi tgr ikke
spenne forventningen hgyere enn at vi hdper denne utviklin-
gen fortsetter i 2012. Transnovas ressurser styres n& mot
hurtiglading. Oslo kommune vil levere 100 nye normallade-
punkter. Vi hdper ogsd p& mer fra andre kommuner, kjgpesen-
tre, kraftselskap, p-selskap m.fl. Normallading kan dessuten
vaere greit & sette opp som en back-up pd hurtigladestasjoner.

Det er litt bekymring om hvorvidt hurtigladestasjonene virker
eller ei. «Ute av drift» er en skikkelig nedtur ndr du skal pa

elbileventyr. En trgst kan det vaere at NOBIL i lgpet av 1.kvar-
tal vil vise status pa alle ladestasjoner som har kommunikas-

hurtigladere, noe som er et krav fra Transnova for dem som
mottar stgtte derfra.

I NOBIL-sammenheng jobber Elbilforeningen hardt for & fa alt
det tekniske pd plass. Vi héper ogsa leverandgrene og eierne
av hurtigladere f8r gjort sin del av jobben.




Rammebetingelser

I lang tid har vi venta pa at de nye parkeringsforskriftene
skal komme ut pd hﬁrlng For over et ar siden ble det gjort
et grundlg arbeid for & sikre at elbilene far gunstige betingel-
ser pa privatdrevne p-omréder. Opptil 3% av plassene skulle
settes av for gratis elbilparkering og opptil 6% av plassene
skulle ha lademulighet. Mens det fortsatt ville veere gratis
overalt ved offentlige gatel;z)p Forel;zsplg har saken kokt bort

i departementet. Neppe s8 mye pa grunn av elbilgodet, men
snarere andre vanskell ere forhold | de nye forskrlftene Far vi
tro. Likevel, nd er vi utdimodige og venter pd at Samferdsels-

dpartementet far ut fingeren. I Igpet av 2012 ma dette spikres.

Vi fortsetter & mase om langsiktighet og forutsigbarhet for el-
bilgodene. Til tross for at ingen politikere ennd har skuffa oss.
Det vil heller ikke skje i 2012. Derimot kan de kanskje glede
oss litt ekstra ved & skape en konsensus om en mer langsiktig
elbilplan, helst fram til 2020, f.eks. som en del av klima-meld-
inga. Da fjernes noe av den utryggheten som elbilforhandlerne
rapporterer er blant potensielle kjgpere. Men denne utryg-
gheten er ikke s8 mye politikernes skyld, mer media og en
folge av organisasjoners markeringsbehov. Vi holder en knapp
pa at politikerne i 2012 vil rydde opp i dette.

Mgrke skyer over Europa?

Elbilens suksess avgjgres ikke av hva vi far til pa vart lille
berg. Noe vi bare ma innremme, som det sa fint ble sagt av en
forhenvaerende statsminister: «Norge er et land i verden».

I USA og Japan virker det som & ha blitt litt fart i elbilsalget.
F.eks. ser det ut som Nissan ndr mélet i 2011 om & selge
10.000 LEAF i USA.

Men i Europa er situasjonen bekymringsfull. Vi har ennd ikke
hgrt om andre europeiske land som s langt har en bemer-
kelsesverdig suksess med elbiler. Snarere tvertimot. Europei-
ske land med 10-15 ganger stgrre befolkning enn Norge kan

i 2011 havne pd 1.000-2.000 nye elbiler. Vi har tidligere rap-
portert at i 1.halv8r var 16% av Europas elbilsalg i Norge. Har
vi grunn til & tro at det er seerlig annerledes i 2.halvar? Neppe.
Gledelig er & se varsler om store offentlige innkjgp i Frankrike
av titusenvis av elbiler. H8per mange av dem (brorparten er
Renault Kangoo) kommer pd veien i 2012.
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Den europeiske finanskrisa gjgr ikke situasjonen mindre
bekymringsfull. Elbiler kan bli nedprioritert og ngdvendige
myndighetstiltak som kjgpsinsentiver og infrastruktur settes
p& vent. Etterhvert vil skuffende salgstall publiseres. Nega-
tive konsulentutredninger (de er som veaerhaner) distribueres.
Litt brék blir det rundt sikkerhetsproblemene som har veert
med batteriene i de ladbare hybrldene Chevrolet Volt og Fisk-
er Karma For ny teknologi kan ogsa andre negative forhold
oppsta. Alt dette g|r elbilens r'notkrefter anledning til 3 rette
et kritisk spkelys pa elbilen og s& tvil om dens mul:ghet til

3 vmne markedet. Noe en del helt sikkert ikke vil klare & la
vaere 8 gjgre, ikke minst for & sikre sine egne forretningsin-
teresser.

Dette er noe vi bare ma veere forberedt pa & tale. Annet er
naivt. Derfor er det viktig & veere ngktern med malsettinger,
og i arbeidet vart ikke tro at elbilen ennd har vunnet mark-
edet. For det har den langtifra. Det tar mange ar & endre
markedets oppfattelse av elbil, forstd hva du som forbruker
trenger og utvikle teknologien til & bli bedre. N8 vil det vaere
altfor tidlig 8 evaluere en teknologi med potensial til & bli
realisert over tidr, ikke kun et 8r eller to.

Konsekvensene av et 8r med mer negativitet rundt elbilen
kan bli:

« De som allerede har satsa hardt og investert tungt, ma
bare gjgre alt for & std Ippet ut og ta maksimalt av de
markedsandelene som er der. Gjelder f.eks. Nissan, Renault,
Tesla og Mitsubishi.

e Andre bilprodusenter vil sannsynligvis velge & se an ut-
viklingen og skyve pa lanseringer for a redusere investeringer
og risiko.

Vi ma krysse fingrene for internasjonal elbiisuksess. Ikke
bare den norske. Men la oss ikke se pa oss sjgl som ei drape
i havet. Vi kan heller vaere det gode og inspirerende eksem-
plet til etterfglgelse. La oss fortsatt vise veien videre. For det
trenger det internasjonale elbilmarkedet.




«... ingen planer om endringer i rammevilkarene»

Av Hans Havard Kvisle.
Publisert p3 elbil.no 22. desember 2012

Midt i julestria sendte vi noen spsrsméal om elbil til
statssekreteer Kjetil Lund i Finansdepartementet.

Nok ikke et s& ekstremt polemiske spgrsmal, men for & fa litt
mer inntrykk av tankegangen i Finansdepartementet. N& fikk
vi ikke svar pd alt. Som Kjetil Lund skrev i eposten til oss; han
tok seg friheten til & hoppe over et par spgrsmal. Det er tilgitt
denne gangen. Litt snille julenisser er vi, men vi kommer nok
tilbake til dem.

Vi tolker svarene slik at bekymringsstresset for elbilgodene
ikke m& overdrives. Signalene i markedet er at litt for mange
potensielle elbilkjgpere opplever for mye usikkerhet rundt
rammebetingelsene. Da ngler de med & bli elbilister. Denne
usikkerheten virker & vaere mer medieskapt enn politikerskapt.
Mon tro om Kjetil Lunds svar kan roe nervene noe?

Hvilke teknologier tror du om 20 4r vil dominere den
motoriserte, individuelle persontransporten?

- Det er svaert vanskelig & forutsi hvilke teknologier som vil
vaere dominerende om 20 &r. Vi ser n at ulike bilprodusenter
satser stort pa elbiler, hybridbiler, hydrogenbiler og effektivi-
sering av den ordinaere forbrenningsmotoren. Jeg er opptatt
av 8 legge til rette for at de beste barekraftige teknologiske
lgsningene skal lykkes.

"“"Teknologingytralitet” er et ofte brukt slagord. Kan du
forklare hvorfor det ikke medforer status quo, dagens
dominerende teknologier vil holde stand, og noy-
traliteten hemme ngdvendige forandringer for 4 f4 et
bedre miljo?

- Teknologingytralitet er viktig for & gi de ulike teknologiske
Igsningene like konkurransevilkdr. Det er vanskelig for myndig-
heter eller andre & forutsi hvilke teknologiske Igsninger som er
de beste. Markedet er som regel bedre til 8 avgjgre det.

- Det kan likevel vaere viktig 8 gi stgtte til bestemte typer
teknologi i en introduksjonsfase. For eksempel fordi nye
teknologier vil trenge tid p& 3 bli bedre og billigere. Det kan
skyldes at det er kostbart & produsere sm& kvantum og at
mange kan vaere skeptiske til nye teknologier.

Synes du vi skal satse p4 elbiler for § redusere effekten
av klimaendringer, bruke energi mer effektivt eller for &

gjore byene triveligere og mindre helseskadelige & leve
i?

- Jeg mener alle de tre hensynene er viktige. Det er jo bare en
fordel at elbilen har flere positive virkninger.

Elbilrevolusjonen er sividt kommet i gang. Etter
tidligere tilbakeslag er vi avventende optimister. Vil
myndighetene ha den tdlmodighet og raushet som skal
til for at vi denne gang kan lykkes?

- Elbiler har betydelige fordeler i dag. Her kan det nevnes
adgang til kollektivfelt, fri passering i bomringer, fritak for
merverdiavgift, engangsavgift og veibruksavgift, lav ars-

| avgiftssats og en rekke gratis ladestasjoner og parkerings-

plasser. I budsjettet for 2012 varslet Regjeringen at en ikke na
har konkrete planer om & endre rammebetingelsene for elbiler.
Jeg har likevel oppfattet at verken bransjen selv eller miljgbev-
egelsen mener at elbilen skal beholde alle fordelene til evig
tid. For eksempel vil det vaere meningsigst & la elbilene kjgre i
kollektivfeltet dersom nesten alle kjgrer elbil.

Miljo- og interesseorganisasjoner messer om forutsig-
barhet i rammebetingelsene for elbil. Hvorfor tror du de
gjor det?

- Jeg registrerer ogsa at Elbilforeningen har papekt at enkelte
i miljebevegelsen maser for mye Men vi har alts8 ingen planer
om endringer i rammevilkdrene.

Hva tror du er den forlosende faktoren for at elbilen skal
lykkes i markedet?

- Det er vanskelig & forutsi hvilke faktorer som er avgjgrende
for at en teknologi skal lykkes i markedet. Men det er dpen-
bart at dagens elbiler har noen ulemper i forhold til biler med
ordinzer forbrenningsmotor. Jeg tenker farst og fremst pa
rekkevidde og stgrrelse. Men her er teknologien og markedet i
sterk endring, s& vi ma se an hvordan utviklingen blir. Hva som
skjer innen utviklingen av batteriteknologi, vil nok bety mye.

Kan du se for deg ytterligere stimuli for 8 fremme elek-
trifisering av veitransporten — og hva bor det vaere?

- Jeg tror de fleste er enige om at elbilene i Norge har veldig
gode rammevilkdr. Det er bra, og som nevnt har vi heller ingen
planer om & endre rammevilkérene.

Kommer det en dag da statssekreteer Kjetil Lund kjorer
elbil istedenfor forurensende bil?

- Det kan hende, vi far se hva framtiden bringer I den fasen
av livet jeg er i n&, har jeg behov for en bil med plass til bdde
familie og bagasije.

Vi takker Kjetil Lund for svarene.

I Elbilforeningen er vi kontinuerlig i beredskap og vil sjglsagt
agere hvis vi ser at den norske elbilpolitikken forvitres eller
baerer galt av sted. Men selv i 2011 - etter gjennom mange
&r & ha fatt innfert en rekke gode insentiver for & velge elbil,
synes vi elbilvaeret er mer prega av solskinn enn mgrke skyer:

Generelt ble tverrparkering av kjgretgy forbudt gjennom en
endring av parkeringsforskriftene. Men korte elbiler fikk unntak
og kan parkere arealeffektivt i sma luker.

Det ble vedtatt nye forskrifter for kaprising som kan brukes
som en trafikkregulering for & redusere lokale kg- og
miljgproblemer. Men elektriske motorvogner fikk betalingsfri-
tak.

Nasjonalt er det gjennom Transnova satsa ca 10 millioner kro-
ner p& hurtiglading, og det utarbeides en strategi for nasjonal
hurtigladeinfrastruktur.

Lokalt fortsetter Oslo kommune deres egenfinansierte utbyg-
ging av ladestasjoner. Med politiske vedtak som lukter av
forsterka satsing.

Dette er arets forbedringer for elbil. Er det noen som kjenner
til at politikerne p& noe som helst vis har nedprioritert elbil?




5. juni 2011.
Staten gir og staten tar. En presisering.

15. juni i fjor ble parkeringshestemmelser og noen andre
trafikale bestemmelser endret.De som ble bergrt av vire
medlemmer var i forste rekke fgrere av el-biler registrert
som motorsykler.

Hva staten tok: Selv om kjgretgyet var registrert som
motorsykkel ble det fra 15. juni 2011 forbudt & parkere pa
parkeringsplasser merket for motorsykler. Disse plassene var fra
samme dato kun forbeholdt motorsykler med 2 hjul evt. med
sidevogn.

Hva staten ga: El-biler kunne fra 15. juni, helt lovlig parkere
pa tvers i parkeringsrutene under falgende klare forutsetninger:
Alle 4 hjulene skulle veere innenfor parkeringsruten og over-
henget skulle ikke overstige 40cm utenfor ruten. (Dette ble
fort dept om til lex Buddy, da det i praksis nesten kun gjelder
Buddy.) Ta med maleb3nd for sikkerhets skyld.

Et annet punkt som har veert noe uklart er hvorvidt brukere

av motorsykkelregistrerte el-biler matte benytte hjelm under
kjgring. En korrigering av forskriften, ogsa fra 15. juni 2011,
ga klar informasjon om at man var fritatt for bruk av hjelm i de
overnevnte motorsykkelkjoretgyene, forutsatt at bilbelte var
montert.

Elbll og piggdekk: Og til slutt. Skulle man veaere s& uheldig 8
f3 ilagt en bot for manglende betaling av av p:ggdekkavgrft for
de motorsykkelregistrerte el-bilene, i Oslo. S& kan man klage pa
dette. Forskriften sier at motorsykkel og motorredskap er fritatt
for piggdekkavgiften i Oslo. P.S. Legg ved kopi av vognkort ved
en evtuell klage.

Lykke til med & overholde trafikkreglene, og bruk refleks!
Elbilforeningen vil se deg!

Lundetesten

Elbil.no har i 2011 hatt en artikkelserie pa testing av elbiler.
Testing av kjgretgy er vanskellg Det blir fort mye svada og
synsing, og alltid et spgrsmal om hva som skal vektlegges
mest.

Vi brukte Norges fremste hyuperelblhst til & forspke ut alt nytt
og gammelt pd markedet. P& en personlig men rettferdig
mate. Sikkert ikke uten feil, men heller ikke uten god formi-
dling av kunnskap om elbller

@yvind Lunde har over ti r og flere hundre tusen kilometer
bak seg IThmk béde gammel og ny madell. @yvind gjer sitt
beste for a finne ut av andre modellers positive og negative
sider. Gjerne i lys av hva han har erfart i Think, som jo har
vaert en pionérelbil, men nd akk nd sa forsvunnen. Foruten &
vaere en mester | autoslaldm, er @yvind en ener i 8 tyne rek-
kevidde. Noe som er et clue med elbil.

Lundetestene kan du lese pa elbil.no under kjgpe elbil.

Sngmakedugnad

Det er stedvis trangt pa ladestasjonene (spes. Oslo) og sng
bidrar ikke til bedre plass og parkeringskomfort.

Elbilforeningen har f3tt en forespgrsel fra et av vire medlem-
mer om & oppfordre til en mékedugnad pd ladestasjonene.
Herved er oppfordringen gitt videre, om at elbilistene bgr &
ta i et tak.

Felles innsats vil gi felles glede over ryddige ladestasjon-

er. Oppfordringen ved sngfall er & ta méaka fatt og rydde
mer enn den plassen man selv star p&, og da gjerne hele
ladestasjonen. Oppfordringen gjelder primzert de mindre,
langsg8ende stasjonene i beboerstrgk, hvor offentlig breyting
er vanskeligere & gjennomfare.

Elbilforeningen er pa ulike
sosiale medier

Elbilforeningen sgker 3 vaere synlig i mediebildet. Det
vaere seg var meget godt besgkte hjemmeside, eller i
sosiale mediekanaler som Twitter, Facebook og
Google+

Vil du fglge oss er vi glade; vi vil spre det elektriske budskap
mest mulig.

Du finner oss pa
twitter.com/Elbilforeningen

o *llke” s oy

Faceboo

og pé Facebook:
Elbilistene - Norsk Elbilforening

| glende Ignnsomhet, gkende premie og generelle betingelser, er

Elbilforsikring

Elbilforeningen har i mange ar hatt medlemsgodet «elbilfor-
sikring» gjennom Codan. Grunnet fallende interesse, man-

det besluttet & avvikle forsikringsordningen slik den er i dag.

For deg som har denne forsikringen innebaerer det ingen ting,
da Codan er forpliktet til & viderefgre den. Din forsikring fort-
setter alts8, men du m& belage deg pa en ekt forsikringspre-
mie for 2012, Det kan altsa lenne seg & gjere en vurdering om
man gnsker & bytte farsikringsselskap.

Norsk Elbilforening jobber med & etablere samarbeid med nytt
forsikringsselskap. Dette m& vi naturligvis komme tilbake med

info om i senere medlemsskriv.




L
Til alle elbileiere! a lx

Kalde dager gir kortere rekkevidde!

Ovenst3ende pdstand har og vil alle elbileiere erfare. Ikke alle batterier liker kulde spesielt godt, og gkt stremforbruk pga
varmeapparatbruk, samt gkt rullemotstand pga vinterdekk og -fgre er med pa & redusere rekkevidde relativt betydelig!

Calix AB i Eskilstuna har utviklet og produsert elektrisk bilvarme og batteriladere i en drrekke, med mange av bilprodusentene
som kunder. N& har konsernet etablert eget kontor i Norge ~ som ledes av Sjur Heglund, med erfaring bla som salgs-/
forhandleransvarlig for THINK.

Calix AS vil gjerne informere alle dere elbileiere om at Calix leverer et «kit» som bestdr av en Slimline 1400 W kupevarmer,
ngdvendig kabelsett for montering i bil, samt tilkopling til stikkontakt - Comfort kit A, artikkel nr 1768075. Tidsur i stikkontakt
anbefales i tillegg.

Med ferdig oppvarmet bil vil du naturligvis f8 en svaert lun og god start pa dagen, men kanskje aller viktigst — du trenger ikke
benytte bilens varmeapparat for & fa bilen varm og bli kvitt all dugg! Mindre strgmforbruk fra bilens batteri vil kunne gi
betydelig forbedret rekkevidde!

Comfort kit A kan du kjgpe hos alle Mekonomen butikker. Calix elektrisk bilvarme kan du montere selv, eller spgr Mekonomen
om pris pd montering.

Vennligst merk; Vi anbefaler bruk av 2 separate stramkurser til lading og bruk av kupevarmer, men en 16Ah kurs kan klare
10Ah lading (2200W) og 1400W kupevarmer.

Avslutningsvis benytter vi anledningen til § gnske alle et riktig godt elektrisk nyttar!

Med vennlig hilsen
Calix AS / Sjur Heglund

sjur.heglund@calix.se, Mer om konsernet p8 www.calixgroup.se

Medlemstilbud:
Fornybar strogm til innkjgpspris

Som elbilist kan du glede deg over at all den strem du bruker, kun kommer fra fornybare energikilder i Norge.
Dette sgrger Elbilforeningen for i et samarbeid med Ishavskraft og ECOHZ. Fornybar strem garantien for 2012
ligger vedlagt denne utsendingen.

Vi kan ikke styre elektronene til stikkontaktene. Men for hver  De feerreste av oss har hatt et bevisst forhold til hvem vi
kilometer du kjgrer med elbilen din, flyttes det penger over til  kjgper strgm fra, eller om stremmen er fornybar eller ei. I

en norsk produsent av fornybar strgm. Norge er vi vant til at stremmen produseres fra fornybare
energikilder, og tror derfor at forbruket vart ogsa er fornybart.
Det er det ikke! I 2011 var vannkraftandelen under 50% i det
norske kraftsystemet. Hvis du ikke bestiller fornybar energi, .-
far du en miks av ulike kraftkilder som kull-, gass-, atom-ener-
gi, vann- og vindkraft.

Dette fglger EU-direktivet som er inkludert i norsk lovgivning.
Derfor kan vi dokumentere opprinnelsen til strammen.
Lovverket bygger p% prinsippet om at opprinnelsesgarantien
folger dem som far pengene. Uansett hvem du kjgper strgm
fra privat, uansett hvem alle de andre du fyller strem hos, gar
det en merverdi til produsenter av fornybar strgm. Dette kan du gjgre noe med. P3 elbil.no finner du en
isbjorn med nisselue. Trykk p& knappen og du kommer

S dl Ibilforeni kan du na skaffe d tert
S e e e g rett til bestilling av strom fra Ishavskraft.

fornybar strgm til hele husholdningen din, ikke bare til elbilen.
Du betaler innkjgpsprisen til Ishavskraft + 29 kr pr méned,
uansett hvor mye eller lite strem du bruker.

Innkjgpspris er det samme som spotpris og bestemmes av
strembgrsen. De 29 kronene du betaler til Ishavskraft, er med
og sikrer deg fornybar strgm.

Siste nytt om elbiler?
Noe du lurer pa?
Folg med pa elbil.no.

elbil@elbil.no tif 90 70 45 45 www.elbil.no




