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Innledning

Elbilforeningen er bade en forbruker-

organisasjon og en miljgorganisasjon.

Verden star overfor en enorm miljgkrise.
Avhengigheten av fossil olje, kull og gass
skaper farlige klimaendringer som truer
livsgrunnlaget til mennesker over hele

verden.

Derfor fremmer Norsk elbilforening elektrisk
mobilitet til det beste for klima og miljg. Vi
skal gjgre alt vi kan for at elbil skal bli for alle
og for & lgse klimakrisen.

Elbilforeningens mal, om at alle biler skal bli
elektriske, er blitt norsk politikk. Stortinget
har enstemmig stpttet at alle nye personbiler
og lette varebiler som selges i 2025 skal
veere nullutslippsbiler.

En elbil som erstatter en dieselbil vil kutte
arlige utslipp av CO, med rundt to tonn,

og vil ogsa bidra til & redusere utslippene
av svevestgv og NOx. Elektrifisering av
transportsektoren er dessuten et betydelig
energieffektiviseringstiltak.

Norges elbilsatsing viser vei for resten

av verden. Overgangen til elektriske biler,
varebiler, busser og lastebiler fjerner alle
de direkte utslippene fra kjgretgyene, og
vil gjgre veitransporten utslippsfri. Samme
l@sninger kan ogsa tas i bruk i skipsfart,
maritim sektor, anlegg, jordbruk, fiskeri og
luftfart.

Elektrifisering gjgr overgangen til fornybar
energi i transportsektoren mulig fordi

man samtidig faser ut fossil energi i
kraftsystemet. Bade verden og Norge
trenger betydelig utbygging av fornybar
kraft slik at man kan erstatte dagens fossile
energibruk, samtidig som man tar vare pa

verdifull natur.
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Norsk elbilforening mener at:

Alle som har behov for bil, skal velge elbil.
Lading skal veere enkelt bade hjemme og
underveis.

Elektrifisering av transportsektoren skal skje
sa raskt som mulig over hele landet og i
resten av verden.

Alle nye personbiler og alle nye varebiler skal
veere nullutslippsbiler senest i 2025. Deretter
skal bilsalget hvert eneste ar besta bare av
nullutslippsbiler helt til vi er i mal med hele
bilparken.

Det skal alltid veere gunstigere a kjgpe og
bruke elektriske kjgretgy, framfor kjgretgy
med forbrenningsmotor.

Senest innen 2040 skal alle kjgretgy pa
norske veier ha null utslipp.
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Nasjonal
virkemiddelbruk for elbil

Innretningen av kjgpsavgiftene pa nye

biler er selve fundamentet i den norske
elbilsuksessen og den aller viktigste
grunnen til at Norge blir det fgrste landet i
verden som elektrifiserer nybilsalget fullt ut.
Avgifter bgr fortsatt vaere hovedstrategien i
elektrifiseringen av veitransporten, men om
dette ikke tar oss i mal, ma det vurderes krav
rettet mot import eller andre virkningsfulle
tiltak.

Det er avgjgrende at kjppsfordelene blir
opprettholdt sa lenge som ngdvendig for &
sikre opptrappingen mot at alle nye biler og
varebiler skal vaere nullutslippsbiler.

Uten kjppsfordelene ville elbiler veert

betydelig dyrere enn sammenlignbare

bilmodeller med forbrenningsmotor.
Endringer i avgiftene for elbiler ma
utredes, varsles i god tid, veere stegvise
og baseres pa elbilens markedsandel.
Eventuelle endringer i bilrelaterte avgifter
ma fortsatt sikre nullutslippsbilenes
konkurransedyktighet, slik at den
miljgvennlige teknologien alltid vinner,

Prinsippet om at forurenser betaler

er et godt og etablert prinsipp i norsk
avgiftspolitikk. Ved a legge miljgavgiften pa
kjgpet av nye biler pavirker man forbrukerens
teknologivalg direkte. Velger man en ny elbil
heller enn en fossilbil, hindrer man utslipp |
opptil to tiar framover.
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Norsk elbilforening mener at:

Innfasing av merverdiavgift for elbil

bgr gjgres gradvis med lav sats og i
kombinasjon med arlig gkt engangsavgift
for nye, forurensende biler. Slik kan man
ivareta malet om at det bare skal selges
nullutslippsbiler fra 2025 — og i alle ar
etterpd.

Engangsavgiften for forurensende biler ma
veaere hgy. Ladbare hybrider skal ikke ha
rabatter i engangsavgiften.

Vektavgiften for elbiler bgr fjernes, og man
bgr de kommende arene heller konsentrere

seg om gradvis innfasing av merverdiavgift.

Skatte- og avgiftssystemet ma innrettes
slik at elbilandelen i leasing- og
neeringsmarkedet ogsa er pa 100 prosent.

Dersom det innfgres veiprising pr. kilometer
for elbil, ma det ogsa innfgres samtidig

for biler med utslipp. Prinsippet om at
forurenser betaler ma vaere en forutsetning,
slik at det alltid Ignner seg & velge
nullutslippskjgretay.

Alle NAV sine anbudskonkurranser for
kjgretoy, seerlig i sgknader for personer
med funksjonsnedsettelser, ma inkludere
elbiler.

Den offentlige innkjgpspolitikken for & velge
person- og varebiler med nullutslipp ma
utvides ytterligere for & ha effekt ogsa for
varetransport og tungtransport. Miljg og
krav om nullutslipp ma vektes tungt i alle
offentlige anbudsprosesser.
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Forbrukerrettigheter

Elbiler gir nye muligheter for forbrukere,

men representerer ogsa noe nytt, og for
mange er dette ukjent teknologi. Elbiler er
digitale, og apper og styring av lading er
sentrale elementer. Forbrukerne fortjener
god informasjon om elbilen og tjenestene de
kjgper, og hvordan de virker i praksis. Det er

viktig at grunnleggende personvern ivaretas.

Forbruker mé ha rett pa informasjon om
helsetilstanden til batteriet, og det ber
utformes felles bransjekrav til hvordan man
skal teste batterihelsen.

For & utnytte potensialet elbilene har, bade
for den enkelte forbruker og for samfunnet
som helhet, er det ngdvendig at forbrukernes
tilgang og eierskap til data generert av egen
bil anerkjennes.

For at elbiler skal fa lengre livslgp, og
dermed bli mest mulig baerekraftige, ma
elbiler kunne repareres pa en fornuftig
mate. Det er da viktig & holde prisene pa

reservedeler nede, og at kunnskap og

kompetanse om vedlikehold og reparasjon

av elbiler gkes.

| et massemarked ma man forvente at
stordriftsfordeler vil fa ned enhetspris pa
nye deler til elbiler. Samtidig bgr det legges
til rette for gjenbruk av deler, uten at dette
pavirker funksjonalitet eller garanti.
Markedet ma utvikles slik at kjgp og
eierskap av en elbil utenfor garanti ikke
medferer overhengende fare for store,
gkonomisk tap. Eksempler pa at dele- og
reparasjonskostnader for seks ar gamle
elbiler har oversteget bilenes markedsverdi,
svekker omdgmmet til teknologien som

helhet og ma unngas.

| mange tilfeller er det feil i enkeltceller

i batteriet som utlgser bytte av hele
batteripakker. Ved hjelp av en grundig
batterihelsetest kan man fastsla hvilke celler
som feiler. Det er bedre & standardisere
cellebytte, sekundeaert at modulen cellen
inngar i byttes, enn en praksis der hele

batteripakken fjernes og erstattes.
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Norsk elbilforening mener at:

Forbruker og offentlighet skal ha rett pa
god informasjon knyttet til hvordan biler er
produsert. Dette gjelder blant annet forbruk
av ravarer, og at produksjonen skjer pa en
etisk forsvarlig mate.

Elbilistene ma fa tydelig og lett forstaelig
informasjon om bilens egenskaper,
inkludert enhetlig informasjon om batteriet,
rekkevidde og ladehastighet.

Forbrukernes rett til tilgang til data generert
av egen bil, og retten til selv & bestemme
hvem man deler disse dataene med, er
nedfelt i personopplysningsloven. Det er
viktig at forbrukerne gis denne retten i
praksis.

For a forbedre forbrukerrettighetene,

bgr det utformes en standard for
batterihelsetest for hele bilbransjen. |

dag er situasjonen uoversiktlig, ved at
produsenter og importgrer avviser a
forholde seg til andre tester enn sine egne.

Bransjestandarder ma utvikles og
forbedres, inklusivt ma kontraktsinnhold
og garantiordninger vurderes utvidet og
fagutdanningene oppdateres, for a sikre
at det blir lettere og billigere & reparere og
bytte deler pa elbiler.

Det ma bli enklere & fa elbilen godkjent av
vegmyndighetene ved batteribytter.
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Alle trenger lading

Nar stadig flere velger elbiler fremfor fossile
biler, kreves det bade god mulighet for
normallading der man bor og parkerer, i
tillegg til et godt utbygd hurtigladenettverk
langs landeveien. Lading skal veere like
tilgjengelig og enkelt som & fylle bensin og
diesel.

Det var derfor pa hegy tid at regjeringen
ved arsslutt 2022 presenterte en nasjonal
ladestrategi. Her varslet man krav om
fysisk synlig prising pa ladestasjoner,
samt krav om kortbetaling bade pa nye og
eksisterende ladere.

Videre anslo faggrunnlaget til ladestrategien
at det er behov for 9.000 hurtigladere i Norge
i 2025. Med dagens utbyggingstakt ligger vi
an til & na dette malet.

Hurtigladeutbyggingen, saerlig for personbil,
vil i hovedsak forega pa kommersiell basis.
Et forbedret hurtigladetilbud er viktig

for at elbil skal veere for hele landet, noe
hurtigladeutbyggingen i Finnmark er et

eksempel pa.

Norge har nd et grunnleggende
hurtigladenettverk i hele landet. Dette ma
utvides med bedre kapasitet. Forbrukerne
vil i st@rre grad framover etterspgrre store
ladeparker, og tungtransporten ma fa
dedikert ladeinfrastruktur. Dette ma det
planlegges godt for, for a sikre framdrift i
utbyggingen og for & unnga nedbygging av
naturomrader og matjord.
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Norsk elbilforening mener at:

Satsingen pa forbrukervennlig lading i
ladestrategien ma fglges opp. Regelverket
om synlig prisinformasjon og krav om
kortbetaling pa hurtigladere, ma pa plass
snarest.

Norges behov for 9.000 hurtigladere i Norge
i 2025 ma realiseres. Utbyggingstakten ma
fglge elbilveksten i hele landet.

Ladestasjonene skal veere universelt
utformet slik at de kan benyttes av alle.

Ladestasjoner for tungtransport ma gis
offentlig stgtte som utlgser utbygging. Bade
hurtiglading og depotlading trengs.

Strgmnettet ma forsterkes og flaskehalser
i nettet fjernes for a fremme elektrifisering.

Flere steder er det allerede sprengt kapasitet.

Forbedring ma skje for a tilrettelegge for
videre utbygging av ladestasjoner.

Lokale myndigheter ma sgrge for rask
saksbehandling og tilstrekkelig arealtilgang
for ladeselskapene.

Myndighetene ma supplere med
stgtteordninger om det ikke bygges ut
tilstrekkelig med hurtigladere i omrader uten
kommersielt grunnlag — pa lik linje med
annen kritisk infrastruktur.

| byer og tettbebygde omrader, ma
kommunen sgrge for at beboere uten egen
parkering kan normallade i neerheten av der
de bor.

Lokale myndigheter ma legge til rette
for at det etableres et tilstrekkelig
antall normalladepunkt ved relevante
destinasjoner.

Nettleie og anleggsbidrag ma ikke st i veien
for utbygging av ngdvendig ladeinfrastruktur.

Nettleie ma fremme god utnyttelse av

nettet, og bidra til rasjonell lading av elbilen.
Prisingen av effektbruk bgr legge til rette for
at det kan lades effektivt pa nattestid, nar det
er ledig effekt i nettet.
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En virkningsfull lokalpolitikk

Elbilandelen er stgrst i omrader som aktivt
har tilrettelagt for elbil. Dette har sgrget for
viktige bidrag til klimapolitikken nasjonalt.

| byer og tettsteder er lokal luftforurensning
et problem, og elektrifisering av transport er
ogsa et viktig bidrag til lavere lokale utslipp.
Sammen med kollektivtrafikk, sykkel og
gange er ulike former for elektrisk mobilitet
viktig for at byer og tettsteder skal veere
gode steder & bo og ferdes. Alle Igsningene
er til sammen ngdvendige for at man skal
na de etablerte méalsetningene om bade
nullutslipp og nullvekst i personbiltrafikken i

byomrader.

Aktiv lokalpolitikk bidrar til at elbil blir
for alle, uansett hvor i landet man bor.
Kommuner og fylkeskommuner har for

eksempel gitt viktige bidrag for & fa pa plass
ladeinfrastruktur for elbil (se kapittel 4 om
lading).

Bruksfordeler har veert et viktig virkemiddel
i elbilpolitikken. Seerlig sentrale virkemidler
har veert vesentlige som miljgrabatt i bom,
pa ferge og parkering, samt tilgang til
kollektivfelt noen steder. Nar antall elbiler
gker, ma bruksfordelene endre seg, men
det er viktig a viderefgre politikk som

sikrer at det alltid skal Ignne seg a velge
utslippsfritt. Ensidige kostnadsgkninger for
elektrisk mobilitet kan forsinke den positive

utviklingen Norge er inne i.
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Norsk elbilforening mener at:

For & na lokale miljgmal, samt tilpasse
takstene til hvor langt elbilutviklingen

har kommet lokalt, bgr kommmuner og
fylkeskommuner gi betydelige miljgrabatter
i bom og ved parkering. Den nasjonale
regelen om at elbiler maksimalt skal betale
70 prosent i bom sammenlignet med
forurensende biler, skal veere varig.

Det ma etableres en egen nasjonal regel om
100 prosent miljgrabatt for elvarebiler og
elektriske lastebiler i bomprosjekter.

Kommunene bgr kunne opprette
nullutslippssoner for & fremme overgang
til elbiler. Dette kan for eksempel gjgres
gjennom opptrapping av bompenger
eller andre gebyrer for biler og maskiner
med utslipp. Dette bor fgrst testes ut for
vare- 0g neeringstransport og bygg- og
anleggsvirksomhet, og deretter utvides til
flere kjgretgygrupper.

Man bgr vurdere & oppheve avkortning i
bompenger for biler med utslipp som nar
taket for maksbetaling per maned, der det
praktiseres.

Det skal veere trygt a ferdes pa og parkere
elsykler.

Det ma fases inn et krav om nullutslipp i alle
drosjelgyver.

Bildelingstjenester ma vaere helelektriske og
ha tilstrekkelig tilgang til ladeinfrastruktur.

Elbiler, med gkende krav til samkjgring, ma
ha tilgang til kollektivfelt sa lenge det bidrar
til god kapasitetsutnyttelse pa vei, og ikke
er til hinder for kollektivtrafikk. Deretter

bgr denne elbilfordelen vaere forbeholdt
elektriske varebiler og elektriske lastebiler.

Den nasjonale regelen om 50 prosent
miljgrabatt pa ferger ma bevares.

Kommunene ma aktivt bruke miljgrabatt i
parkeringstakstene for 8 fremme overgang
til elektrifisering.

o e ————
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Varebiler og tungtransport

For at Norge skal klare & kutte utslipp nok i
transportsektoren er det avgjgrende at ogsa
varebiler, busser og lastebiler elektrifiseres.
Dette er ny kjgretgyteknologi under

utvikling og har forelgpig hgyere kostnader
enn alternativer med utslipp. Det trengs
derfor virkemidler som kan fremskynde
elektrifiseringen, og det offentlige ma legge
til rette for at kjgretpyene kan konkurrere
prismessig.

Ifelge malene fra Nasjonal transportplan
skal alle nye lette varebiler veere
nullutslippsbiler i 2025. Videre skal alle
tyngre varebiler, 50 prosent av nye lastebiler

0g 75 prosent av nye langdistansebusser
veere nullutslippskjoretpy i 2030. Nye
bybusser skal veere nullutslippskjgretay
eller bruke biogass i 2025. Innen 2030 skal
varedistribusjonen i de stgrste bysentrene

veere tilnaermet nullutslipp.

Pa grunn av fysisk stg@rrelse, forutsigbarhet,
trafikksikkerhet og behov for hgyere
ladeeffekt, trenger tungtransporten dedikert
ladeinfrastruktur. Bade depotlading og
offentlig tilgjengelige hurtigladere er
ngdvendige a fa pa plass for a kjgre elektrisk

tungtransport over lengre distanser.
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Norsk elbilforening mener at:

Malet om at 50 prosent av alle nye lastebiler
skal veere nullutslippskjgretgy innen 2030
ma forsterkes, enten ved & framskynde
fristen eller oppjustere prosentmalet.

Det ma brukes kraftigere virkemidler, slik at
det Ipnner seg a velge elektrisk ved innkjgp
og bruk av tunge kjgretgy. Dette kan for
eksempel veere direktestoptte til kjop, bruks-
eller kjgpsavgifter pa forurensende kjgretgy
og nullutslippskravkrav i offentlige anbud.

Varebiler og tunge elektriske kjgretgy bgr ha
et eget nasjonalt fritak for bompenger.

Offentlige stgtteordninger for ladelgsninger
dedikert til tungtransport er ngdvendig (se
0gsa kapittel 4 om lading).

Varebiler har i dag rabatt i engangsavgiften
sammenlignet med personbil, noe

som belgnner forurensende varebiler

og gjor nullutslippsvarebiler mindre
konkurransedyktige. Varebiler med
forbrenningsmotor ma derfor fa full
engangsavgift, pa lik linje med personbiler.

GPS-basert veiprising for tungtransport
kan veere et virkemiddel for & fase inn
nullutslippskjgretgy. Et slikt system

bgr utredes og ha et tydelig innslag av
miljgdifferensiering.
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Elbilsatsing internasjonalt

Den norske elbilsatsingen kan ogsa

bidra til & inspirere til utslippsreduksjon

og elektrifisering i andre land, og
internasjonale prosesser pavirker den norske
elbilsatsingen. Derfor jobber vi for tett

dialog mellom bilbransje, organisasjoner,
myndigheter og forbrukere ogsa utenfor
Norge.

Myndigheter, neeringsliv og
pavirkningsaktgrer rundt om i verden ser til
Norge for & leere. Det gir oss ogsa et stort
internasjonalt ansvar for a lykkes med a na
2025-malet, og med det bidra til & skape en
utslippsfri transportsektor som ogsa resten
av verden kan oppna.

Elektrifisering internasjonalt og utbygging av
ladenettverk ogsa i andre land, vil dessuten
veere positivt for norske forbrukere. Bade
fordi utslippene gar ned til beste for alle,
men ogsa fordi tilgjengelige elbilmodeller

og ladeinfrastrukturen til elbilister pa
utenlandstur, blir bedre.

Den norske erfaringen og kunnskapen pa
elektrisk mobilitet ma deles internasjonalt.
Dette gjgr Elbilforeningen for eksempel
gjennom a arrangere Nordic EV Summit,
gjennom aktiv deltakelse i AVERE (European
Association for Electromobility) og ved

a samarbeide med organisasjoner som
Transport & Environment.

Var innsats som medlem i den

globale elbilistorganisasjonen GEVA
(Global EV Alliance) skal ogsa

bidra til kapasitetsoppbygging av
elbileierorganisasjoner i andre land. Det
er viktig for at forbrukere internasjonalt
blir padrivere for elektrifisering av
trafikken. Ved & delta i internasjonale
samarbeidsprosjekter, og i relevante
forsknings- og utviklingsprosjekter innen
elektrisk mobilitet, bidrar Elbilforeningen
med kompetanse som fremskynder det
grgnne skiftet.
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Norsk elbilforening mener at:

Det er viktig & stgtte den globale kampanjen Drive Electric Campaign. De arbeider for at det innen
utgangen av 2030 skal veere 100 prosent nullutslipp i nybilsalget globalt for busser samt to- og
trehjulere. Det samme malet skal gjelde fra utgangen av 2035 for person- og lette varebiler samt
lette lastebiler. De arbeider ogsa for at alle nye, tyngre lastebiler skal vaere nullutslippskjgretgy
innen utgangen av 2040.
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Naeringspolitikk som
elektrifiserer og reduserer utslipp

Elbiler har en sentral plass i en sirkulaer
gkonomi bade fordi de kan benytte seg av
fornybar energi, men ogsa fordi batterier kan
gjenbrukes og gjenvinnes flere ganger og pa
sikt redusere avhengigheten av begrensede
ressurser. Det trengs gkt satsing pa gjenbruk
0g gjenvinning av batterier og mineraler.

Elbilbatterier vil fortsatt ha bruksverdi
nar de ikke lenger brukes i bilen, og er en
ressurs som ma utnyttes. De kan brukes til

batteribank tilknyttet for eksempel solceller.

De kan lades nar strgmprisen er lav og
forsyne bygg nar prisen er hgy, og pa den
maten balansere strgmnettet.

Som et land med store fornybare
kraftressurser vil etablering av
batteriproduksjon i Norge bidra til mindre
klimagassutslipp fra elbilsatsingen, samtidig
som industrien far nye muligheter for &
skape fremtidsrettede arbeidsplasser etter
oljealderen.
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Norsk elbilforening mener at:

® Norge skal veere et foregangsland for trygg
innsamling, gjenbruk og gjenvinning av
batterier.

® Det ma tilrettelegges for etablering av
batteriproduksjon og batterigjenvinning i
Norge.

® Det ma legges til rette for at man trygt og
gkonomisk kan bruke elbilbatterier som har
lenger levetid enn bilen, som batteribank
sammen med lokal solenergi for & avlaste
strgmnettet.

Norge trenger bade betydelig mer fornybar
kraftproduksjon, forsterket kraftnett og
st@rre satsing pa energieffektivisering. Det
ma til for & fortsette a kutte klimagassutslipp
gjennom elektrifiseringen av samfunnet,

og for & legge til rette for en norsk
batteriindustri.

Det norske virkemiddelapparatet innen
eksport og investeringer i utlandet ma satse
pa teknologi knyttet til elektrisk mobilitet.
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Baerekraftig og ansvarlig
produksjon av elbiler og batterier

Et teknologiskifte innebaerer ogsa nye
produksjonsmater. For a elektrifisere
transportsektoren globalt, trengs det

seerlig kraftproduksjon til batterifabrikker

og det trengs gruvedrift til & forsyne
batteriproduksjonen med rastoff. Det er
viktig a sgrge for at utvinning, foredling og
produksjon av materialer skjer pa en etisk og
miljpmessig forsvarlig mate.

| produksjonskjeden til batteriene er det
utfordringer knyttet til bade miljgvern og
grunnleggende menneskerettigheter. Ikke
minst gjelder dette i fattige land med store
naturressurser. Disse problemene ma Igses.

Norsk elbilforening mener at EU sitt nye
batteridirektiv er et skritt i riktig retning. Det
samme er den norske dpenhetsloven for

neeringslivet. Utvikling av regulering som
dette vil bidra til innsyn for forbrukere og
offentlighet bakover i produksjonskjeden,
samt at man stiller strengere miljgkrav

til produksjonen og til ivaretakelse av
grunnleggende arbeiderrettigheter slik
de er nedfelt i ILO (International Labour
Organization) sine kjernekonvensjoner.

Europeiske produsenter og aktgrer, som
skal levere til det europeiske markedet, ma
sgrge for at de etterlever det nye regelverket
i batteridirektivet. Globale produsenter

ma ogsa sgrge for at deres produksjon
skjer pa en etisk og miljgmessig forsvarlig
mate. Internasjonal regulering pa dette
omradet bgr dra i samme retning som den

europeiske.
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Norsk elbilforening mener at:

Norge ma jobbe for skjerpede miljgkrav og
anstendige arbeidsforhold i produksjonen av
batterier, og etterspgrre apenhet bakover i
produksjonskjedene hos produsentene.

Norge ma bidra til baerekraftig utvinning

av mineraler til bruk i batteriproduksjon.
Gruvedrift med gode miljgkrav pa land bgr
inntil videre prioriteres, fordi kunnskapen om
denne typen gruvedrift er stgrre.

Det bgr per na ikke apnes for
mineralutvinning pa havbunnen — hverken
i Norge eller i andre land, fordi kunnskapen
om miljgeffekten av slike inngrep er
mangelfull.

Norske myndigheter ma aktivt stgtte opp
om internasjonale initiativer som regulerer
baerekraftig batteriproduksjon til beste for
milj@ og menneskerettigheter.

Norge ma implementere alle deler av EUs
nye batteriforordning sa raskt som mulig.

Det ma satses pa baerekraftig innovasjon for
a kutte utslipp fra dekkslitasje.
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