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Innledning

Elbilforeningen er bade en forbruker-

organisasjon og en miljgorganisasjon.

Verden star overfor en enorm miljgkrise.
Avhengigheten av fossil olje, kull og gass
skaper farlige klimaendringer som truer
livsgrunnlaget til mennesker over hele

verden.

Derfor fremmer Norsk elbilforening elektrisk
mobilitet til det beste for klima og miljg. Vi
skal gjare alt vi kan for at elbil skal bli for alle
og for & lgse klimakrisen.

Elbilforeningens mal, om at alle biler skal bl
elektriske, er blitt norsk politikk. Stortinget
har enstemmig stattet at alle nye personbiler
og lette varebiler som selges i 2025 skal
veere nullutslippsbiler.

En elbil som erstatter en dieselbil vil kutte
arlige utslipp av CO2 med rundt to tonn,

og vil ogsa bidra til & redusere utslippene

EZ WZIZIWX%Z SK 23\ )PIOXVM¥Y\
transportsektoren er dessuten et betydelig
energieffektiviseringstiltak.

Norges elbilsatsing viser vei for resten

av verden. Overgangen til elektriske biler,

varebiler, busser og lastebiler fierner alle

de direkte utslippene fra kjgretayene, og

vil gjare veitransporten utslippsfri. Samme

lzsninger kan ogsa tas i bruk i skipsfart,
QEVMXMQ WIOXSV ERPIKK NSVH
luftfart.

JPIOXVMYZWIVMRK KN%V SZIVKER
energi i transportsektoren mulig fordi

man samtidig faser ut fossil energi i

kraftsystemet. Bade verden og Norge

trenger betydelig utbygging av fornybar

kraft slik at man kan erstatte dagens fossile
energibruk, samtidig som man tar vare pa

verdifull natur.
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Nasjonal
virkemiddelbruk for elbil

Innretningen av kjgpsavgiftene pa nye

biler er selve fundamentet i den norske
elbilsuksessen og den aller viktigste

grunnen til at Norge blir det farste landet i
ZIVHIR WSQ IPIOXVMYWIVIV
Avgifter bar fortsatt veere hovedstrategien i
IPIOXVMYZWIVMRKIR EZ ZIMX
dette ikke tar oss i mal, ma det vurderes krav
rettet mot import eller andre virkningsfulle
tiltak.

Det er avgjgrende at kjgpsfordelene blir
opprettholdt s lenge som ngdvendig for &
sikre opptrappingen mot at alle nye biler og
varebiler skal veere nullutslippsbiler.

Uten kjgpsfordelene ville elbiler veert
betydelig dyrere enn sammenlignbare

bilmodeller med forbrenningsmotor.
Endringer i avgiftene for elbiler ma
utredes, varsles i god tid, veere stegvise
og baseres pa elbilens markedsandel.

REVENUBINY e Eriddet | bl dtafekte Eugifter
ma fortsatt sikre nullutslippsbilenes

Vil rkuvrarsadyktighet(sliRatIen
miljgvennlige teknologien alltid vinner.

Prinsippet om at forurenser betaler

er et godt og etablert prinsipp i norsk
avgiftspolitikk. Ved a legge miljgavgiften pa
kigpet av nye biler pavirker man forbrukerens
teknologivalg direkte. Velger man en ny elbil
heller enn en fossilbil, hindrer man utslipp i
opptil to tiar framover.
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Forbrukerrettigheter

Elbiler gir nye muligheter for forbrukere,
men representerer ogsa noe nytt, og for
mange er dette ukjent teknologi. Elbiler er
digitale, og apper og styring av lading er
sentrale elementer. Forbrukerne fortjener
god informasjon om elbilen og tjenestene de
kjgper, og hvordan de virker i praksis. Det er

viktig at grunnleggende personvern ivaretas.

Forbruker ma ha rett pa informasjon om
helsetilstanden til batteriet, og det bar
utformes felles bransjekrav til hvordan man
skal teste batterihelsen.

For a utnytte potensialet elbilene har, bade
for den enkelte forbruker og for samfunnet
som helhet, er det ngdvendig at forbrukernes
tilgang og eierskap til data generert av egen
bil anerkjennes.

For at elbiler skal fa lengre livslap, og
dermed bli mest mulig beerekraftige, ma
elbiler kunne repareres pa en fornuftig
mate. Det er da viktig & holde prisene pa
reservedeler nede, og at kunnskap og

kompetanse om vedlikehold og reparasjon
av elbiler gkes.

| et massemarked ma man forvente at
stordriftsfordeler vil fa ned enhetspris pa
nye deler til elbiler. Samtidig bgr det legges
til rette for gjenbruk av deler, uten at dette
pavirker funksjonalitet eller garanti.
Markedet ma utvikles slik at kjgp og
eierskap av en elbil utenfor garanti ikke
medfgrer overhengende fare for store,
gkonomisk tap. Eksempler pa at dele- og
reparasjonskostnader for seks ar gamle
elbiler har oversteget bilenes markedsverdi,
svekker omdgmmet til teknologien som
helhet og méa unngas.

u

| mange tilfeller er det feil i enkeltceller

| batteriet som utlgser bytte av hele
batteripakker. Ved hjelp av en grundig
batterihelsetest kan man fastsla hvilke celler
som feiler. Det er bedre a standardisere
cellebytte, sekundaert at modulen cellen
inngar i byttes, enn en praksis der hele

batteripakken fjernes og erstattes.
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Alle trenger lading

2YV WXEHMK %I1VI ZIPKIV |PF M&tiyadevtb@odiBgen, Sanigvion gersonbil,

biler, kreves det bade god mulighet for vil i hovedsak forega pa kommersiell basis.
normallading der man bor og parkerer, i Et forbedret hurtigladetilbud er viktig
tillegg til et godt utbygd hurtigladenettverk for at elbil skal veere for hele landet, noe
langs landeveien. Lading skal veere like hurtigladeutbyggingen i Finnmark er et
tilgjengelig og enkelt som a fylle bensin og eksempel pa.

diesel.

Norge har na et grunnleggende

Det var derfor pa hgy tid at regjeringen hurtigladenettverk i hele landet. Dette ma
ved arsslutt 2022 presenterte en nasjonal utvides med bedre kapasitet. Forbrukerne
ladestrategi. Her varslet man krav om vil i stagrre grad framover etterspgrre store
fysisk synlig prising pa ladestasjoner, ladeparker, og tungtransporten ma fa
samt krav om kortbetaling bade pa nye og dedikert ladeinfrastruktur. Dette ma det
eksisterende ladere. planlegges godt for, for & sikre framdrift i

utbyggingen og for & unnga nedbygging av
Videre anslo faggrunnlaget til ladestrategien | naturomrader og matjord.

at det er behov for 9.000 hurtigladere i Norge
i 2025. Med dagens utbyggingstakt ligger vi
an til & na dette malet.
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En virkningsful

Elbilandelen er starst i omrader som aktivt
har tilrettelagt for elbil. Dette har sgrget for
viktige bidrag til klimapolitikken nasjonalt.

| byer og tettsteder er lokal luftforurensning
IX TVSFPIQ SK IPIOXVMYWI
ogsa et viktig bidrag til lavere lokale utslipp.
7EQQIR QIH OSPPIOXMZXVE?Y
gange er ulike former for elektrisk mobilitet
viktig for at byer og tettsteder skal veere
gode steder & bo og ferdes. Alle Igsningene
er til sammen ngdvendige for at man skal
na de etablerte malsetningene om bade
RYPPYXWPMTT SK RYPPZIOW

byomrader.

Aktiv lokalpolitikk bidrar til at elbil blir
for alle, uansett hvor i landet man bor.

| lokalpolitikk

eksempel gitt viktige bidrag for & fa pa plass
ladeinfrastruktur for elbil (se kapittel 4 om
lading).

Bruksfordeler har veert et viktig virkemiddel

V MRilgolEikkkeK. \SEERiy\s@rialexvilkémidler

har veert vesentlige som miljgrabatt i bom,

2 Pa0erge/dgoparkerirg Ksamt tilgang til
kollektivfelt noen steder. Nar antall elbiler
aker, ma bruksfordelene endre seg, men
det er viktig & viderefare politikk som
sikrer at det alltid skal lanne seg & velge
utslippsfritt. Ensidige kostnadsgkninger for

/ X6 leldrigkl rdabiIBeR KM BrXink & édeoposittveM

utviklingen Norge er inne i.

Kommuner og fylkeskommuner har for
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Varebiler og tungtransport

For at Norge skal klare & kutte utslipp nok i
transportsektoren er det avgjgrende at ogsa
ZEVIFMPIV FYWWIV SK PEW
Dette er ny kjgretgyteknologi under

utvikling og har forelgpig hgyere kostnader
enn alternativer med utslipp. Det trengs
derfor virkemidler som kan fremskynde
IPIOXVMYZZWIVMRKIR SK HIX
til rette for at kjgretayene kan konkurrere
prismessig.

Ifalge malene fra Nasjonal transportplan
skal alle nye lette varebiler veere
nullutslippsbiler i 2025. Videre skal alle
tyngre varebiler, 50 prosent av nye lastebiler

og 75 prosent av nye langdistansebusser
veere nullutslippskjeretgy i 2030. Nye

X bfdvudeénskbPVsereXnuMitglippskjdrétoy
eller bruke biogass i 2025. Innen 2030 skall
varedistribusjonen i de stgrste bysentrene

veere tilneermet nullutslipp.

SRBIgrenK BvMyiSisk Qtirrétsie fisrutsigbarhet,

ladeeffekt, trenger tungtransporten dedikert
ladeinfrastruktur. BAde depotlading og
offentlig tilgjengelige hurtigladere er
nadvendige a fa pa plass for & kjare elektrisk

tungtransport over lengre distanser.

XVEY%OOWMOOIVLIX SK FILSZ JSV
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Elbilsatsing internasjonalt

Den norske elbilsatsingen kan ogsa

bidra til & inspirere til utslippsreduksjon

SK IPIOXVMYZWIVMRK M ERH)
internasjonale prosesser pavirker den norske
elbilsatsingen. Derfor jobber vi for tett

dialog mellom bilbransje, organisasjoner,
myndigheter og forbrukere ogsa utenfor
Norge.

Myndigheter, naeringsliv og
pavirkningsaktgrer rundt om i verden ser til
Norge for a leere. Det gir oss ogsa et stort
internasjonalt ansvar for a lykkes med a na
2025-malet, og med det bidra til & skape en
utslippsfri transportsektor som ogsa resten
av verden kan oppna.

JPIOXVMYAWIVMRK MRXIVREW
ladenettverk ogsa i andre land, vil dessuten
veere positivt for norske forbrukere. Bade
fordi utslippene gar ned til beste for alle,
men ogsa fordi tilgjengelige elbilmodeller
og ladeinfrastrukturen til elbilister pa
utenlandstur, blir bedre.

Den norske erfaringen og kunnskapen pa
elektrisk mobilitet ma deles internasjonalt.

V DéltE g{a EllSltoreningen for eksempel
gjennom & arrangere Nordic EV Summit,
gjennom aktiv deltakelse i AVERE (European
Association for Electromobility) og ved

a samarbeide med organisasjoner som

Transport & Environment.

Var innsats som medlem i den

globale elbilistorganisasjonen GEVA

(Global EV Alliance) skal ogsa

bidra til kapasitetsoppbygging av

elbileierorganisasjoner i andre land. Det

er viktig for at forbrukere internasjonalt

FPMV TYHVMZIVI JSV IPIOXVMY4W

XVE%OOIR :IH Y HIPXE M MRXIVR
V NeBrRibéldsprddfekrek 6d Kréldvdrte E Z

forsknings- og utviklingsprosjekter innen

elektrisk mobilitet, bidrar Elbilforeningen

med kompetanse som fremskynder det

grenne skiftet.
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Norsk elbilforening mener at:

Det er viktig & stette den globale kampanjen Drive Electric Campaign. De arbeider for at det innen
utgangen av 2030 skal veere 100 prosent nullutslipp i nybilsalget globalt for busser samt to- og
trehjulere. Det samme malet skal gjelde fra utgangen av 2035 for person- og lette varebiler samt
lette lastebiler. De arbeider ogsa for at alle nye, tyngre lastebiler skal veere nullutslippskjaretay
innen utgangen av 2040.

—( X —( &= —{-Mq)—
y ; 4

2030 2035 2040
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Naeringspolitikk som

IPIOXVMY-WIVIV SK VIHYYV

Elbiler har en sentral plass i en sirkuleer
gkonomi bade fordi de kan benytte seg av
fornybar energi, men ogsa fordi batterier kan

KNIRFVYOIW SK KNIRZMRRIW

sikt redusere avhengigheten av begrensede
ressurser. Det trengs gkt satsing pa gjenbruk
0g gjenvinning av batterier og mineraler.

Elbilbatterier vil fortsatt ha bruksverdi
nar de ikke lenger brukes i bilen, og er en
ressurs som ma utnyttes. De kan brukes til

batteribank tilknyttet for eksempel solceller.

/

De kan lades nar strgmprisen er lav og
forsyne bygg nar prisen er hgy, og pa den
maten balansere stremnettet.

%IVl KERKIV SK TY

Som et land med store fornybare
kraftressurser vil etablering av
batteriproduksjon i Norge bidra til mindre
klimagassutslipp fra elbilsatsingen, samtidig
som industrien far nye muligheter for &
skape fremtidsrettede arbeidsplasser etter
oljealderen.



Politisk program for Norsk elbilforening 2023 — 2025

Norsk elbilforening mener at:

Norge skal veere et foregangsland for trygg
innsamling, gjenbruk og gjenvinning av
batterier.

Det ma tilrettelegges for etablering av
batteriproduksjon og batterigjenvinning i
Norge.

Det ma legges til rette for at man trygt og
gkonomisk kan bruke elbilbatterier som har
lenger levetid enn bilen, som batteribank
sammen med lokal solenergi for & avlaste
strgmnettet.

z

Norge trenger bade betydelig mer fornybar
kraftproduksjon, forsterket kraftnett og

stgrre satsing pa energieffektivisering. Det

ma til for & fortsette & kutte klimagassutslipp
KNIRRSQ IPIOXVMYZWIVMRKIR EZ V
og for & legge til rette for en norsk

batteriindustri.

Det norske virkemiddelapparatet innen
eksport og investeringer i utlandet ma satse
pa teknologi knyttet til elektrisk mobilitet.
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Baerekraftig og ansvarlig
produksjon av elbiler og batterier

Et teknologiskifte innebaerer ogsa nye
TVSHYOWNSRWQYXIV *SV Y
transportsektoren globalt, trengs det

seerlig kraftproduksjon til batterifabrikker

og det trengs gruvedrift til & forsyne
batteriproduksjonen med rastoff. Det er

viktig & sgrge for at utvinning, foredling og
produksjon av materialer skjer pa en etisk og

miljgmessig forsvarlig mate.

| produksjonskjeden til batteriene er det
utfordringer knyttet til bade miljgvern og
grunnleggende menneskerettigheter. lkke
minst gjelder dette i fattige land med store
naturressurser. Disse problemene ma lgses.

Norsk elbilforening mener at EU sitt nye
batteridirektiv er et skritt i riktig retning. Det
samme er den norske apenhetsloven for

naeringslivet. Utvikling av regulering som
| dRekt® W Bibr&4NNninNgyn for forbrukere og
offentlighet bakover i produksjonskjeden,
samt at man stiller strengere miljgkrav

til produksjonen og til ivaretakelse av
grunnleggende arbeiderrettigheter slik
de er nedfelt i ILO (International Labour
Organization) sine kjernekonvensjoner.

Europeiske produsenter og aktgrer, som
skal levere til det europeiske markedet, ma
sgrge for at de etterlever det nye regelverket
I batteridirektivet. Globale produsenter

ma ogsa sgrge for at deres produksjon

skjer pa en etisk og miljgmessig forsvarlig
mate. Internasjonal regulering pa dette
omradet bgr dra i samme retning som den
europeiske.
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Norsk elbilforening mener at:

Norge ma jobbe for skjerpede miljgkrav og  z
anstendige arbeidsforhold i produksjonen av
batterier, og ettersparre apenhet bakover i
produksjonskjedene hos produsentene.

Norge ma bidra til baerekraftig utvinning z
av mineraler til bruk i batteriproduksjon.
Gruvedrift med gode miljgkrav pa land bar
inntil videre prioriteres, fordi kunnskapen om z
denne typen gruvedrift er starre.

Det bar per na ikke apnes for
mineralutvinning pa havbunnen — hverken

i Norge eller i andre land, fordi kunnskapen
om miljgeffekten av slike inngrep er
mangelfull.

Norske myndigheter ma aktivt stgtte opp
om internasjonale initiativer som regulerer
beerekraftig batteriproduksjon til beste for
miljg og menneskerettigheter.

Norge ma implementere alle deler av EUs
nye batteriforordning sa raskt som mulig.

Det ma satses pa beerekraftig innovasjon for
a kutte utslipp fra dekkslitasje.
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